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LAJ SACRAMENTO FERNANDEZ VIVANCO ROMERO
ORGANO EXHORTANTE: SEC. C. |. T MONTORO. PLAZA N° 2

PROCEDIMIENTO ORIGEN: DILIGENCIAS PREVIAS
PROC. ABREVIADO 63/2026 (accidente de Adamuz)

Escrito publicado en https://www.miguelgallardo.es/adamuz-requerido.pdf

Dr. Miguel Angel Gallardo Ortiz PhD, ingeniero de minas por UPM, criminélogo,
doctor en ETICA vy licenciado en Filosofia por UCM, miembro de IAENG, como
perito en accidentes y también en representacion de APEDANICA - Asociacion
para la Prevencion y Estudio de Delitos, Abusos y Negligencias en Informatica
y Comunicaciones Avanzadas, E-mail: apedanica.ong@gmail.com Teléfono +34 902998352 y
domicilio en la calle Fernando Poo, 16 Piso 6°B E-28045 Madrid, Esparia, considerando los
requerimientos que se me hacen “en concepto de parte Perjudicado” en la citacion
recibida que por no tener mas datos personales que los mios, yo publico integra en
https://cita.es/diligencias-adamuz-citado.pdf

como mejor proceda en Derecho, comparezco y DIGO:

1° Como perjudicado, entiendo que lo soy como todos los que no viajabamos
en ninguno de los dos trenes accidentados, pero quiero precisar bien que mi
interés es pericial y doctrinal, tecnologico y cientifico. Considerando todos los
antecedentes que adjunto, y lo que he visto publicado sobre la investigacion
del accidente ferroviario de Adamuz, como estudioso muy preocupado por
errores, falsedades y omisiones, incluso con presunto encubrimiento, quiero
priorizar al maximo las siguientes PROPOSICIONES DE PRUEBA:

PRECISANDO TODA LA NORMATIVA TECNICA, desde la que esta publicada en el
Boletin Oficial del Estado BOE, desde la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector
ferroviario BOE-A-2015-10440 Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, por el que se
aprueba el Reglamento de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres (Ultima
actualizacién publicada el 12/03/2026) BOE-A-1990-24442 | ey 9/2017, de 8 de noviembre,
de Contratos del Sector Publico LCSP BOE-A-2017-12902 y todas las Instrucciones
Técnicas Complementarias ITCs, entre otras, la ITC MNT 4 / UNE-EN 16729 Resolucion
de 4 de marzo de 2024 (BOE-A-2024-4763) y en especial la Orden FOM/167/2015, de 6
de febrero, por la que se regulan las condiciones para la entrada en servicio de
subsistemas de caracter estructural, lineas y vehiculos ferroviarios BOE-A-2015-1234
asi como todos los estandares UNE-EN-ISO, y también toda la normativa propia de ADIF,
ArcelorMittal, Renfe e IrYo, asi como normas de CAIF, AESF, CEDEX, AENOR, ENAC, etc.
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CONSIDERANDO TODA LA NORMATIVA TECNICA, solicito que pericialmente se precise
todo posible incumplimiento o transgresion de cualquier norma técnica exigible, mas aun si
hubo algun tipo falseamiento, u omisién-j, o posible encubrimiento, requiriendo a todos
sus responsables toda la documentacion con la maxima trazabilidad AD HOC.

Incluso si se hubieran cumplido siempre todas las normativas técnicas,
lo anterior debe ser investigado a fondo, porque si hay que revisarlas,
reformarlas o derogarlas por ser insuficientes o inadecuadas, cuanto
antes se haga, mejor para la seguridad ferroviaria. En este sentido, me
permito citar la Tesis Doctoral titulada “RESPONSABILIDAD CIVIL POR
DANOS OCASIONADOS POR PRODUCTOS DOCUMENTADOS
CONFORMES A REQUISITOS TECNICOS EN EL AMBITO DE LA
COMUNIDAD EUROPEA” del Dr. Manuel Olaya Adan, UNED 1991, que
concluye asi: “La exoneracion relativa a la imposibilidad de deteccion
del defecto, cuando el producto fue puesto en circulacion, contando con
el estado de los conocimientos técnicos y cientificos y técnicos de aquel
momento, implica que el productor pruebe haber tenido en cuenta las
normas técnicas de los sistemas normativos mas relevantes a escala
mundial, asi como la inexistencia de referencias bibliograficas, en
revistas cientificas, advirtiendo sobre tal defecto’.

Por otra parte, como perito que ha estudiado Metalurgia, Metalotecnia y ahora
recuerdo especialmente todos mis examenes de Siderurgia (hasta tengo pesadillas
con el diagrama hierro-carbono para diferenciar aceros) he leido que la diferencia
técnica entre el acero de 1989 (Ensidesa) y el de 2023 (ArcelorMittal), sufrio
cambios de normativa espafola (UNE) a la europea (EN). Para entender la cuestion
siderurgica, como mejor proceda, yo quisiera comprobar pericialmente todo esto:

1. El acero antiguo: R260 (Ensidesa, 1989/1992)

En aquella época, s.e.u.o. el disefio de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Sevilla se
basé en normativas del UIC (Unién Internacional de Ferrocarriles) y normas
espafnolas que hoy estan derogadas o reformadas o actualizadas:
e UNE 22160: Era la norma espafiola basica para carriles de acero al carbono.
e Ficha UIC 860: El estandar internacional que definia el grado Grade 900A (el
equivalente antiguo al actual R260). Establecia una resistencia a la traccion
minima de 880 MPa. Nunca hubo una rotura en varias décadas, hasta ahora.
e UNE-EN 13674-1 (Versiones tempranas): Aunque la norma europea
unificada es posterior, el acero de Ensidesa se fabrico bajo las
especificaciones técnicas de Renfe (ET 03.360.571.3), que era la instruccién
técnica de materiales que dictaba la quimica y dureza del carril en esa época.

2. El acero “nuevo”: R350HT (ArcelorMittal, 2023/2025)
Este acero, s.e.u.o., debe cumplir con todas estas normas técnicas:
e UNE-EN 13674-1:2011+A1:2017: Es la biblia actual. Define los perfiles
(Vignole) y los requisitos de los aceros. EI R350HT se clasifica como un
acero tratado térmicamente (Heat Treated). Esta cuestién es muy relevante.
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e [SO 5003:2016 ("Carriles de ferrocarril de base plana de 43 kg/m y
superiores™): Estandar para el suministro de carriles, equivalente en muchos
puntos a la norma europea, y es criticamente trascendental aqui.

e Especificacion Técnica de Adif (ET 03.360.571.8): Adif tiene su propia
normativa interna (se supone que mas estricta que la europea) para validar
que el R350HT de ArcelorMittal que deberia ser apto para los 300 km/h.

e Dureza Brinell (HBW): Segun la norma, el R350HT debe certificar una
dureza entre 350 y 390 HBW en la superficie de rodadura del rail.

3. Normas para la UNION (donde ocurrio el fallo, entre 2 railes)
Hay quienes opinan que el problema en Adamuz no fue que el acero de algun rail
no cumpliera sus normas, sino que la unién fallé bajo estos estandares:
e UNE-EN 14730-1: Norma que regula la soldadura aluminotérmica de
carriles. Define como deben ser los moldes, la colada y el enfriamiento.
e UNE-EN 14730-2: Define la cualificacion de los soldadores. El error de Adif
(la "errata") afect6 directamente a la aplicacion de esta norma en el campo.
e UNE-EN 14587-2: Especifica para la soldadura por destello (eléctrica) en via,
gue a veces se usa como alternativa a la aluminotermia.

Considerando todo lo anterior, mi opinién provisional, que gustoso someto a quien
tenga mejor informacion vy criterio superior, es que, como en todos o casi todos los
accidentes graves, una sola causa no explica plenamente el accidente, y yo
quiero senalar el rail de ArcelorMittal planteando una simple cuestion: ¢Si no se
hubiera cambiado el viejo rail de ENSIDESA por el “nuevo rail” de ARCELOR”
hubiera descarrilado el tren IrYo, o no? Esa pregunta es trascendental para poder
enjuiciar inteligentemente todas las responsabilidades, y evitar que se repitan.

En este sentido, cuanto antes se requiera a ArcelorMittal todos los datos disponibles
sobre todos los railes vendidos a ADIF, especialmente sobre todos los que sean
semejantes a los R260 (Ensidesa, 1989/1992) y al roto R350HT (ArcelorMittal,
2023/2025) y antes podamos conocer todos sus datos técnicos, con todas sus
certificaciones e inspecciones, antes podra detectarse la evidencia de alguna causa
mas, y prevenirse mejor algunos riesgos actuales de otros accidentes asemejables.

Ninguno de los datos que pido puede considerarse, de ninguna manera, confidencial
ni reservado, bajo ningun concepto. Antes al contrario, deberian publicarse pronto
todos los datos técnicos de todos los railes de todas las lineas de Alta Velocidad por
pura transparencia. Lo que ADIF compra y paga con dinero publico, siempre debe
ser publico en todos sus datos técnicos, pero mas aun cuando ya han fallecido por
algun defecto, o fallo, o negligencia, o algo peor aun, pero en este caso, también
debe requerirse todos los datos de incidentes en ADIF con ArcelorMittal. Cualquier
discrepancia técnica entre lo que el vendedor y el comprador declaren, es indicio
racional de presuntos delitos, o al menos, de muy graves responsabilidades.

Dicho lo anterior, se me requiere PARA QUE APORTE LOS ESTATUTOS DE LA
ASOCIACION DE APEDANICA, CERTIFICADO DE CARGOS DE LA MISMA Y
AUTORIZACION PARA PERSONARSE. Doy cumplimiento con lo publicado en
https://cita.es/apedanica-estatutos.pdf y https://cita.es/apedanica.pdf
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Como presidente y representante legal de APEDANICA estamos a la disposiciéon de
todo funcionario publico competente e informado sobre lo anterior, como ya nos
hemos ofrecido a la Guardia Civil, Fiscalia y autoridades segun lo que adjunto. Pido
a los investigadores que pronto requieran copia de todas las copias de seguridad
de los sistemas informaticos de ArcelorMittal que contengan cualquier tipo de
informacion sobre el rail roto, y muy especialmente, sobre todos los documentos
relacionados con los anexos y los certificados de inspeccion de todos los railes del
mismo fabricante. La trazabilidad de la produccion, inspeccién y certificaciéon
debe preservarse urgentemente. Es necesaria reproductibilidad ISO/IEC 17025
y deben hacerse ensayos de mas roturas. Con mis maximos respetos, no nos
cansaremos de pedir todos los datos de todos los railes y de las soldaduras
que puedan servir para que nunca se repita un accidente como el de Adamuz.

La tragedia de Adamuz no solamente preocupa a los ingenieros espanoles,
sino que todos los fabricantes de railes y soldaduras ferroviarias del mundo,
especialmente todos los que compiten con ArcelorMittal, pueden aportar sus
conocimientos y opiniones mejor fundadas. En este sentido, recomiendo ver
https://miguelgallardo.es/arcelor-competidores-gemini
https://miguelgallardo.es/arcelor-competidores-grok
https://miguelgallardo.es/arcelor-competidores-deepseek

y comparaciones relativas en
https://cita.es/arcelor-competidores-metacompara
https://cita.es/arcelor-competidores-recompara
https://cita.es/arcelor-competidores-compara

Si algo de todo lo anterior no se entiende, nadie tiene mas interés que yo en
aclararlo especialmente a todos los peritos que designe el Instructor, porque
la proposicion de la prueba pericial es trascendental, y por lo que hasta ahora
tengo entendido, no se han planteado las preguntas correctas no solamente
para identificar y atribuir responsabilidades, sino que tampoco, por tutela
judicial efectiva nos consta todavia ni una sola medida cautelar relativa a la
seguridad ferroviaria actual, considerando que el mismo tipo de railes y
soldaduras que las del accidente, siguen prestando servicio en las vias del
AVE de toda Espafia, sin que nada se haya garantizado al respecto, todavia.

Por lo expuesto, SOLICITO que se tenga por presentado este escrito con toda
la documentacion que se acompana por lo requerido de APEDANICA, dando
traslado de todo ello a todo el que sea competente, y se nos proporcione a la
mayor brevedad todo cuanto pueda conocerse de railes y soldadura con sus
normas técnicas, en buen formato digital, para su analisis cientifico,
tecnoldgico y pericial, por ser Justicia que pido en la fecha de mi firma digital.
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@miguelgallardo Dr. (PhD) Ing. Miguel Gallardo PERITO Tel. (+34) 902998352 E-mail: apedanica.ong@gmail.com
@APEDANICA Asociacion APEDANICA con registro del Ministerio del Interior www.cita.es/apedanica.pdf
https://cita.es/arcelor-guardia-civil-firmado.pdf
Guardia Civil (atn. Investigadores del Accidente de Adamuz)
Escrito publicado en https://www.miguelgallardo.es/arcelor-guardia-civil.pdf

Dr. Miguel Angel Gallardo Ortiz PhD, ingeniero de minas por UPM, crimindlogo,
doctor en ETICA vy licenciado en Filosofia por UCM, miembro de IAENG, como
perito en accidentes y también en representacion de APEDANICA - Asociacion
para la Prevencion y Estudio de Delitos, Abusos y Negligencias en Informatica
y Comunicaciones Avanzadas, E-mail: apedanica.ong@gmail.com Teléfono +34 902998352 y
domicilio en la calle Fernando Poo, 16 Piso 6°B E-28045 Madrid, Espafia, COMO mejor proceda, DIGO:

1° Considerando que, segun EL PAIS, “La Guardia Civil pide a la jueza declarar
secreta la causa sobre el accidente del tren”, por Irene Dorta Oscar Lépez-Fonseca
Coérdoba / Madrid - 23.1.2026, me permito adjuntar lo que El Fiscal-Jefe Fernando
Sobrén ha trasladado al Juzgado de Montoro. Pido a los investigadores que pronto
requieran copia de todas las copias de seguridad de los sistemas informaticos
de ArcelorMittal que contengan cualquier tipo de informacién sobre el rail roto, y
muy especialmente, sobre todos los documentos relacionados con los anexos y los
certificados de inspeccién de todos los railes del mismo fabricante. La trazabilidad
de la produccion, inspeccion y certificacion debe preservarse urgentemente.
Es necesaria la reproductibilidad total y deben hacerse ensayos de esa rotura.

2° por seguridad, todos los railes producidos, certificados y suministrados por
ArcelorMittal a ADIF deben revisarse inmediatamente, no solamente los de
Adamuz, sino de toda Espaina, o exportados a cualquier pais. Aunque yo no
tengo mas elementos de juicio, ni los analisis metalograficos o mecanicos de
todos los materiales en cuestion, si que tengo experiencia, incluso como
perito en sede judicial, de falsedades, errores y omisiones muy relevantes,
posiblemente para encubrir, de técnicos, directivos y abogados de Arcelor.

S.E.U.O. yo asumo toda la responsabilidad de lo publicado sobre Arcelor en
https://lwww.google.com/search?q=ARCELOR+site:cita.es+%7C+site:miguelgallardo.es

asi como de todo el teletipo publicada por la agencia Europa Press con titular
La defensa de los empresarios denunciados por Arcelor

considera "falso” el muestreo usado por la empresa
https://lwww.europapress.es/asturias/noticia-defensa-empresarios-denunciado
s-arcelor-considera-falso-muestreo-usado-empresa-20151203110943.html

Ver sentencia en https://www.miguelgallardo.es/sentencia-arcelor.pdf
Toda posible falsedad o error en las inspecciones o certificaciones de Arcelor
debe ser evidenciada mediante algoritmica e Inteligencia Artificial AD HOC.

Adjunto documentos con referencias que considero que pueden ser utiles
para los investigadores del accidente de Adamuz y de los riesgos actuales,
por las mismas causas en otras vias, en la fecha de esta firma digital.

FIRMADO en https://cita.es/arcelor-guardia-civil-firmado.pdf
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@miguelgallardo Dr. (PhD) Ing. Miguel Gallardo PERITO Tel. (+34) 902998352 E-mail: apedanica.ong@gmail.com
@APEDANICA Asociacion APEDANICA con registro del Ministerio del Interior www.cita.es/apedanica.pdf

https://cita.es/arcelor-adamuz-roturas-firmado.pdf

Presidencia, Ministerio de Transportes, ADIF, CIAF (Comisién de Investigacion de
Accidentes Ferroviarios) AESF (Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria) y todas
las entidades publicas competentes en la investigaciéon del accidente de Adamuz
Escrito publicado en https://www.miguelgallardo.es/arcelor-adamuz-roturas.pdf

Dr. Miguel Angel Gallardo Ortiz PhD, ingeniero de minas por UPM, crimindlogo,
doctor en ETICA vy licenciado en Filosofia por UCM, miembro de IAENG, como
perito en accidentes y también en representacion de APEDANICA - Asociacion
para la Prevencion y Estudio de Delitos, Abusos y Negligencias en Informatica
y Comunicaciones Avanzadas, E-mail: apedanica.ong@gmail.com Teléfono +34 902998352 y
domicilio en la calle Fernando Poo, 16 Piso 6°B E-28045 Madrid, Espafia, COMO mejor proceda, DIGO:

1° que a la vista de lo publicado, tengo la certeza de que nunca se podra
probar bien cual fue la causa, o concurrencia de causas, del accidente de
Adamuz, si no se reproduce en condiciones de laboratorio, o taller mecanico.
La Ciencia Metalurgica es, mas que ninguna otra cosa, EMPIRICA, y si no se
rompe algun otro rail como se quebré en Adamuz, no avanzara, ni mejorara la
seguridad. Es imprescindible estudiar mas railes quebrados. Ademas, para el
enjuiciamiento correcto, es necesaria la reproductibilidad total porque un
accidente, por raro o excepcional que parezca, puede repetirse y es necesario
ensayar todo en entornos controlados, sin riesgos. Es urgente el Ensayo de
Fractografia y Resiliencia de todos los railes de la misma serie, y de todas las
soldaduras, pero el rail fragmentado es el testigo clave mayor, en mi opinion.
Todas las roturas de railes similares, del pasado o del futuro, son relevantes.

2° se han publicado varias noticias sobre peligrosas dependencias y graves
conflictos de intereses entre fabricantes, como ArcelorMittal, y empresas que
inspeccionan, certifican u homologan materiales para ADIF. Es un principio
basico la independencia, e incluso la competencia critica, entre fabricantes,
inspectores, certificadores y homologadores. Las autoridades deben actuar de
oficio mucho mas eficazmente de lo que hasta ahora lo ha hecho la Comisién
Nacional de los Mercados y la Competencia CNMC. Véase todo lo publicado
sobre ArcelorMittal en el confuso dominio de Internet de la CNMC.es y esto
https://cita.es/arcelor-cnmc.pdf con cita.es/arcelor-cnmc-confidencialidad.pdf

Tengo algunas fundadas sospechas, por experiencias periciales relacionadas
con el preocupante “modus operandi”’ de Arcelor, pero debo ser prudente y
trabajar para hacer mas evidente el indicio racional de presunta criminalidad
organizada en el negocio internacional del acero, y sus industrias o empresas
auxiliares. Para ello, por la Ley 19/2013, de Transparencia, solicito todo cuanto
pueda publicarse sobre las responsabilidades, directas o no, de todos los
fabricantes, soldadores, inspectores, homologadores y certificadores de todos
los distintos elementos y sistemas accidentados, con toda la documentacion
relevante y publicable sobre lo que se adjunta, en la fecha de esta firma digital.

FIRMADO en https://cita.es/arcelor-adamuz-roturas-firmado.pdf
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CITAS RELEVANTES de publicaciones en prensa para las que solicitamos
confirmacion, rectificacion o matizacién por las autoridades competentes

https://cita.es/arcelor-adamuz-1.pdf Una mancha en el rail similar a la investigada por la CIAF en el
accidente del Iryo en Adamuz fue catalogada en 2017 como un "defecto de fabricacion" De ser cierta
la hipotesis del defecto de fabrica que desliz6 el ministro de Transportes, Oscar Puente, no les
eximiria de su responsabilidad porque la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios ha
avanzado que no solo investigara la causa de la rotura de la via en Adamuz, sino también si se
podria haber detectado y evitado en las inspecciones... Esa mancha podria ser importante. Segun
los expertos consultados por la SER, esa mancha es similar a la que ya se encontrd en una via rota
también en ese mismo tramo del AVE a Sevilla, a poco mas de 90 kilometros de Adamuz, en otro
descarrilamiento en 2017 en el que no hubo heridos. El informe de la CIAF del 6 de enero 2017 con
numero ‘1/2017’ concluyd que la rotura de aquel carril fue “facilmente catalogable” al ser producida
por una ‘“fisura transversal progresiva” [de origen interno], conocida como “mancha oval”. En la
conclusién del responsable del laboratorio que analizé la muestra detallé que ese tipo de fisura “se
produce normalmente por un defecto de fabricacion”. En concreto por un “enfriamiento demasiado
rapido en la laminacién”, que da lugar a que ‘no desaparezcan por difusiéon burbujas gaseosas
disueltas en el acero liquido”.

https://cita.es/arcelor-adamuz-2.pdf La multinacional ArcelorMittal, lider siderdrgica mundial y
constructora del carril de la via en el que se produjo el accidente de Adamuz, ha reclamado una
investigacién independiente tras ser sefialada por el ministro Oscar Puente, pero no esta poniendo
todo de su parte para aclarar ante la opinion publica hasta dénde llegé su responsabilidad. Desde El
Debate nos hemos puesto en contacto con la compafriia para pedirle el certificado de inspeccion de la
via que publico Puente en su cuenta de X y para que nos explicaran qué criterios de calidad se
siguen con las vias, pero en los dos casos hemos recibido la negativa;, en el segundo, por el
momento: «La informacion se la vamos a proporcionar a la Comisién de Investigacion», sostienen, y
estan en su derecho, aunque la respuesta no contribuya a aclarar su papel.

https://cita.es/arcelor-adamuz-3.pdf ARCELORMITTAL TIENE UN 26% DE REDALSA Adif
adjudicé la supervision de los carriles a una empresa participada por la misma que los fabrica El
gestor publico ferroviario encargé la auscultacion de las vias a Redalsa SA, una compafiia controlada
por la propia Adif (62% de las acciones) y participada por ArcelorMittal (26%), la misma multinacional
que fabrica los carriles. EI Ministerio de Transportes adjudic6 la supervision de las vias de la red de
alta velocidad a una empresa que esta participada por el propio fabricante de los carriles. La
vinculacién apunta a un conflicto de intereses y cuestiona el dltimo giro argumental del Gobierno de
Pedro Sanchez, que intenta ahora desplazar la responsabilidad de la tragedia al proveedor del acero
colocado en la infraestructura. El Consejo de Administracion de Adif licitd la "auscultacion de carriles
en lineas de ancho estandar en explotaciéon" de alta velocidad en agosto de 2022. El organismo
convocd un concurso abierto para poder elegir entre diferentes ofertas, pero finalmente solo se
presenté una compania, Redalsa SA, que ante la ausencia de competidores fue oficialmente
proclamada vencedora en enero de 2023. Redalsa SA presupuesté los trabajos en 9,7 millones de
euros por un periodo de 4 afios mas otro prorrogable. El objetivo de la licitacién era encargar a un
tercero imparcial la inspeccién de la red. Sin embargo, el concurso no solo no conté con ofertas
alternativas, sino que también terminé pareciéndose a una autoadjudicaciéon. Segun el registro
mercantil y la documentacion oficial del Ministerio de Transportes, el 52% del capital de Redalsa SA
pertenece a la propia Adif. El informe preliminar de la Comision de Investigacion de Accidentes
Ferroviarios (CIAF) atribuye los descarrilamientos del Iryo y el Alvia que han costado la vida a 45
personas a la rotura de la via en un punto del trayecto en el que un carril fabricado en 2023 estaba
soldado a ofro que permanecia en la linea desde su inauguracién en 1992. Redalsa SA debié
verificar la unién y el conjunto de la via en los meses previos para detectar la fisura que acabd
provocando la salida del Iryo... En Redalsa SA también participan otras compafiias. Dos de ellas,
Acciona (8,80% del capital) y Azvi (4,40%) estan siendo investigadas por su relacién con el presunto
amario de contratos de obra publica a cambio de comisiones ilegales en el lamado caso Koldo. Hay
varios directivos de Acciona involucrados en la causa que afecta al Ministerio de Transportes. Adif fue
presuntamente uno de los organismos vampirizados por la trama corrupta para manipular concursos
y favorecer a las compafiias que entregaban sobornos.
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ANALISIS de lo publicado sobre el accidente de Adamuz mediante diversas
Inteligencias Artificiales IA (creemos que sera imprescindible el uso de la IA
en la accidentologia pericial y colaboraremos con todo el que nos lo solicite):

https://cita.es/arcelor-competidores-metacompara
https://cita.es/arcelor-competidores-recompara
https://cita.es/arcelor-competidores-compara
https://cita.es/arcelor-cnmc-confidencialidad-ultracompara
https://cita.es/arcelor-cnmc-confidencialidad-metacompara
https://cita.es/arcelor-cnmc-confidencialidad-recompara
https://cita.es/arcelor-cnmc-confidencialidad-compara
https://cita.es/accidente-ferroviario-adamuz-metacompara
https://cita.es/accidente-ferroviario-adamuz-recompara
https://cita.es/accidente-ferroviario-adamuz-compara
https://miguelgallardo.es/arcelor-competidores-gemini
https://miguelgallardo.es/arcelor-competidores-grok
https://miguelgallardo.es/arcelor-competidores-deepseek
https://miguelgallardo.es/arcelor-cnmc-confidencialidad-gpt
https://miguelgallardo.es/arcelor-cnmc-confidencialidad-grok
https://miguelgallardo.es/arcelor-cnmc-confidencialidad-deepseek
https://miguelgallardo.es/arcelor-cnmc-confidencialidad-gemini
https://miguelgallardo.es/arcelor-redalsa-gemini
https://miguelgallardo.es/accidente-ferroviario-adamuz-gpt
https://miguelgallardo.es/accidente-ferroviario-adamuz-grok
https://miguelgallardo.es/accidente-ferroviario-adamuz-deepseek
https://miguelgallardo.es/accidente-ferroviario-adamuz-gemini

APEDANICA y yo nos hacemos responsables s.e.u.o. de todo lo publicado
en este “METAENLACE autoactualizable” sobre ARCELOR y Adamuz en

https://www.google.com/search?q=ARCELOR+Adamuz
+site%3Acita.es+%7C+site%3Amiguelgallardo.es

DELIBERANDO EN GRUPOS DE WHATSAPP DE APEDANICA sobre
TRANSPARENCIA INSTITUCIONAL Y POLITICA de encubrimiento y corrupcion.
Solicitud de datos criticos https://chat.whatsapp.com/BBZ9ZTBR3193dy16nMK2dq
Negligencias profesionales indemnizables por responsabilidad extracontractual
https://chat.whatsapp.com/GQhiQuketg61g3e8e9Zpd9

Eticas judiciales https://chat.whatsapp.com/LHPPLHEMrih4ecqG1w7q51W
Responsabilidad Patrimonial de Administraciones Publicas

https://chat.whatsapp.com/DsvLCNM9dtR14U9gr15Y8E
Derecho e Inteligencias Artificiales
https://chat.whatsapp.com/DWse5XL8e4a63ZcWpN505K
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@miguelgallardo Dr. (PhD) Ing. Miguel Gallardo PERITO Tel. (+34) 902998352 E-mail: apedanica.ong@gmail.com
@APEDANICA Asociacion APEDANICA con registro del Ministerio del Interior www.cita.es/apedanica.pdf

https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf

Tribunal de Instancia de Montoro, Plaza n° 2

Diligencias Previas 0118/2026 (accidente en Adamuz)

con copia para la Guardia Civil y Fiscalia a la que corresponda
Escrito publicado en https://www.miguelgallardo.es/arcelor-adamuz-juzgado.pdf

Dr. Miguel Angel Gallardo Ortiz PhD, ingeniero de minas por UPM, criminélogo,
doctor en ETICA vy licenciado en Filosofia por UCM, miembro de IAENG, como
perito en accidentes y también en representacion de APEDANICA - Asociacion
para la Prevencion y Estudio de Delitos, Abusos y Negligencias en Informatica
y Comunicaciones Avanzadas, E-mail: apedanica.ong@gmail.com Teléfono +34 902998352 y
domicilio en la calle Fernando Poo, 16 Piso 6°B E-28045 Madrid, Espafia, COMO mejor proceda, DIGO:

1° que segun se ha publicado, la Fiscalia de Cérdoba ha solicitado que no se
declare el secreto de las actuaciones y creo tener informacion relevante con
criterio pericial para proponer que se investiguen todas las certificaciones de
railes que sean responsabilidad de ArcelorMittal requiriendo por la Policia
Judicial todas las copias de seguridad de todos los certificados cuestionables.

2° por seguridad, todos los railes producidos, certificados y suministrados a
Adif por ArcelorMittal deben revisarse inmediatamente, no solamente los de
las vias de la jurisdiccion de Adamuz, sino de toda Espafia o se han exportado
también a cualquier pais. Como perito, aunque no tengo todos los elementos
de juicio, ni los analisis metalograficos o mecanicos de todos los materiales
en cuestion, si que tengo experiencia, incluso como perito en sede judicial, de
falsedades, errores y omisiones muy relevantes, posiblemente para encubrir,
de técnicos, directivos y abogados de Arcelor. S.E.U.O. yo asumo toda la

responsabilidad de todo lo publicado sobre Arcelor en el METAENLACE
https://www.google.com/search?q=ARCELORH+site:cita.es+%7C+site:miguelgallardo.es
asi como de todo el teletipo publicada por la agencia Europa Press con titular

La defensa de los empresarios denunciados por Arcelor

considera "falso" el muestreo usado por la empresa
https://lwww.europapress.es/asturias/noticia-defensa-empresarios-denunciado
s-arcelor-considera-falso-muestreo-usado-empresa-20151203110943.html

Ver sentencia en https://www.miguelgallardo.es/sentencia-arcelor.pdf

3° Adjunto dos documentos que, aunque no estan verificados, entiendo que
son muy relevantes para la instruccion judicial, porque si efectivamente se
corresponden con los suministros de Arcelor a Adif, todos los que proceden
de certificacion o inspeccion, trazable por normas EN 13674-1 2011 y EN 10204
u otras, son cuestionables pericialmente. Si hay falsedad, error u omision, lo
ocurrido en Adamuz puede repetirse donde esté en servicio todo lo demas.
Precisamente por todo ello, el Juzgado, pero también la Fiscalia y la Guardia
Civil, deben tener copia integra y completa de todos los documentos que, bien
verificados y analizados, tengan relacion con los judicialmente relevantes, o
con los que adjunto citando la fuente de su reciente publicacion en Internet.
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FUNDAMENTOS DE DERECHO: Para fundamentar la necesidad de las
diligencias que se proponen, se invocan los siguientes preceptos, s.e.u.o.:

1. Derecho ala Accion Popular y Participacion Ciudadana (Art. 125 CE):
Base para la personaciéon de APEDANICA y de quien firma este escrito
en la persecucion de delitos que afectan a la seguridad colectiva.

2. Obligacion de Investigar la Verdad Real (Art. 2 LECrim requiriendo todo
archivo o registro relevante): El Juez de Instruccién y el Ministerio
Fiscal deben practicar todas aquellas diligencias que conduzcan a la
comprobacion del delito y la identificacion de responsables, incluyendo
a proveedores de materiales criticos y toda posible causa del accidente.

3. Deber de Exhibicion Documental (Arts. 330 y 777 LECrim): Obligaciéon
de ArcelorMittal de entregar los registros originales de fundicion,
laminacién y ensayos de ultrasonidos realizados sobre los lotes
suministrados a ADIF en el mejor formato posible para analisis critico.

4. Ley 38/2015 del Sector Ferroviario y Reglamento de Ejecucién (UE)
2019/773 (ETI OPE) y otras: Normativa que exige el mantenimiento de la
trazabilidad completa de los componentes de seguridad ferroviaria. El
incumplimiento de estas normas de interoperabilidad puede derivar en
responsabilidad penal por imprudencia grave.

5. Principio de Precaucién y Seguridad Publica: Ante la duda razonable
sobre la integridad de un material que sostiene el transporte ferroviario
de personas, las autoridades deben exigir la maxima transparencia
documental, y medidas cautelares eficaces.

Por lo expuesto, y por los arts. 2, 311 (propuesta de diligencias utiles), 326
(prueba pertinente) y 774 (requerimiento judicial a terceros), de la Ley de
Enjuiciamiento Criminal, como mejor proceda, SOLICITO AL JUZGADO:

A. Requerimiento inmediato a la Policia Judicial (Grupo de Delincuencia
Econdémical/Tecnolégica): Para que urgentemente proceda al volcado de todas
las copias de seguridad de los sistemas informaticos de ArcelorMittal Espaina
S.A. (Factoria de Gijon u otras sedes) relativos a la generacion de certificados
de inspeccion 3.2 y notas de envio de carril tratado térmicamente (R350HT)
suministrado a ADIF, al menos, entre 1989 y 2026. Incluso si los materiales son
de 1989 o antes, la antigua ENSIDESA también es responsabilidad de Arcelor.
B. Cotejo de Veracidad: Se comparen los Anexos 1y 2 aqui aportados con los
registros internos de la empresa, y también con los de Adif, para determinar si
ha existido alteracion de datos de colada o resultados de ensayos mecanicos.
C. Peritaje Metalurgico Independiente: Se ordene el analisis de las muestras
del carril accidentado en Adamuz para verificar si su composicién quimica y
resistencia real coinciden con lo declarado en el certificado de ArcelorMittal
firmado por sus responsables de calidad. Yo ofrezco mi leal saber y entender
sobre cuanto se me proporcione, quedando a disposicion de la investigacion y
también a la de todo funcionario competente que se identifique como tal.

Es JUSTICIA que se pide en Montoro, Cérdoba, en la fecha de mi firma digital.

El documento con la firma digital esta publicado en
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
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ANEXO 1 de fuente NO VERIFICADA pero publicado en
https://x.com/RevistaDeTrenes/status/2015448645718393063/photo/1

/R NOTA DE ENVIO
ArcelorMittal
ARCELORMITTAL ES?AHA; S.A. O.de Suministro| Factoria F“”‘Zﬁﬂlﬂ? Neta de Envie Pagina
RESIDENCIA LA GRANDA RI1776 GIJON worn 15147 |GI195776 1
33418 - GOZON - ASTURIAS - ESPANA ey BAIOADE
221318 GIJON
¢l | | TALLERES ALEGRIA, S.A. ol | TALLERES ALEGRIA, S.A.
i PENA SANTA, 7 - PG. SILVOTA s
€ 1|33192 - LLANERA i
E PRINCIPADO DE ASTURIAS : BASE DE VILLARRUBIA DE SANTIAGO
"Il ToLEDO
MEDIO DE ENVIO IDENTIFICACION TRANSPORTE PESO TOTAL BRUTO PUNTO DE DESCARGA
FF.CC. 817139017765 91056 KG
]
g PRODUCTO CARRIL TRATADO TERMICAMENTE
% ESP.METALURG GRADO R350HT
z EN 13674-1 2011
COND.ENTREGA CIP, FERROCARRIL EN ESTACION DE DESTINO
g TALADRO SIN TALADROS.
3
5 POS FORMATO PAQUETE CARRIL LARGOD PAQUETE CARRIL LARGO
: 001 CARG&GODE 312226105A 036000 3122261056Y 036000
§ CAR6OE 312226108A 036000 312226108Y 036000
2 CAR60E 312226305Y 036000 312226309A 036000
i CAR60E 312230102Y 036000 312230105Y 036000
= CARGOE 312230201A 036000 312230201Y 036000
g CAR6DE 312230202A 036000 312230202Y 036000
= CARGDE 312230203Y 036000 312230301Y 036000
3 CARGOE 312230302A 036000 312230302Y 036000
g CAR6DE 3122303064A 036000 312230304Y 036000
g CAR60OE 312230305A 036000 312230305Y 036000
f CARGDE 312592101Y 036000 312592103Y 036000
P CAR6DE 3125921064Y 036000 312592106A 036000
3 CARGOE 312592106Y 036000 312592107A 036000
i CARGDE 312592107Y 036000 312592109Y 036000
= CARGOE 312592110Y 036000 312592111Y 036000
tH CAR60E 312592301Y 036000 312592304A 036000
'F' CARGOE 312592304Y 036000 312592306Y 036000
X CAR&OE 312592306Y 036000 312592307Y 036000
E CARGDE 312592308Y 036000 312592309Y 0346000
g CAR&DE 312592310Y 036000 312592311Y 034000
E CARGDE 312737307A 036000 312737307Y 036000
f:‘ *TOTAL-POS: PIEZAS 42 BRUTO. 91.056 NETO. 91.056 TEORI. 91.056
E
PIEZAS BRUTO NETO | TEORICO
TOTAL 42 91.056 91.056 91.056
CBSERVACIONES VISADQ
RENFE MERCANCIAS,
AVDA PIO XII NUM 110
28036 - MADRID
CLTE(0OS) 1559 FACT GI  TERM M03 F PROD 384 ACAB
_— CLTE(NE) 1559 ORIGEN GI  DEST 0636 EMEP CHA7R7A RECU TFAC PT
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ANEXO 2 de la misma fuente NO VERIFICADA pero publicado en
https://x.com/RevistaDeTrenes/status/2015448645718393063/photo/1

CERTIFICADO DE INSPECCION ORDEN SUMINISTRO | PEDIDO CLIENTE / |N° CERTIFICADO ** |HOJA **
3.2 Segun EN 10204 / EN 10168 Works order Customer’s order / .. N° Certificate Page
Inspection Certificate 3.2 EN 10204 / EN 10168 g, | .o R11776 oy 221318 GI195776202401090001 | 002/002
i CLIENTE / customer / .... 5 SOCIEDAD INSPECTORA / ([FECHA
ArceloerT'Ol TALLERES ALEGRIA, S.A Classification society Date
Factoria de Gijon = T
Comercial Carril ADIF -01-
Rl Comarcial DESTINO / Destination / ... n
ArcelorMittal Long Products a5 202
TIf: (+34) 985187368 ESPECIFICACION / specification | o
Fax: (+34) 985187543 BASE DE VILLARRUBIA DE SANTIAGO Bo2 Bz
TOLEDO NORMA / standard s
CARRIL/RAIL = e i EN 13674-1 2011 +Al 2017 (XA} -~
Colada - Barra CARRIL / Rail Colada - Barra CARRIL / Rail
soldada / Heat - soldada / Heat -
Long barr Long barr
Bo7 BoO7
312226 312226105A 312226105Y 312226108A 312226108Y 312226305Y
312226309A
312230 312250102Y 312230105Y 312250201A 312230201V 3122302024
312230202Y 312230203Y 312230301Y 312230302A 312230302Y
312230304A 312230304Y 3122303054 312230305Y
312592 312592101Y 312592103y 3125921064Y 312592106A 312592106Y
312592107A 312592107Y 312592109Y 312592110Y 312592111Y
312592301y 3125923064A 312592304Y 312592305Y 312592306Y
312592307Y 312592308Y 312592309Y 312592310Y 312592311Y
312737 312737307A 312737307Y
OBSERVACIONES / Remarks Por |a Sociedad Inspectora / Por / For: ,%
For the ¢l ification society Responsable Calidad Largos
Long Products Quality Manager  ArcelorMittal
MMMMMM go Bermudez
Ménica Trige Bermidez
202 - 203 202 - 203
cEicaz ‘ArcelorMitial Espana, S A - Registro Mercant| de Asturias, Tomo 2279, Folio 115, Hoja AS-17846 - N | F. AB1046856

Con toda seguridad, tanto en Arcelor como en Adif, hay muy numerosos
documentos técnicos mas relevantes para la instruccién y por lo principios
“IURA NOVIT CURIA” o “da mihi facta, dabo tibi ius” que es precisamente lo
unico que aqui se pretende, dar hechos y propuestas para que quien conoce
el derecho interprete y aplique juridicamente todo lo anterior. APEDANICA
busca juristas interesables y capaces de explicar en sede judicial el principio
“de omni re scibili’, sobre todo cuanto pueda conocerse para la seguridad
preventiva que evite mas accidentes mortales, como el tragico de Adamuz.

https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Tribunal de Instancia de Montoro, Plaza n° 2

Diligencias Previas 0118/2026 (accidente en Adamuz)

con copia para la Guardia Civil y Fiscalia a la que corresponda
Escrito publicado en https://www.miguelgallardo.es/arcelor-adamuz-juzgado.pdf

@miguelgaliardo D, (PhD) Ing. Miguel Gallardo PERITO Tel. (+34) 902998352 E-mail: apedanica.ong@gmail.com
@APEDANICA Asociacion APEDANICA con registro del Ministerio del Interior www.cita.es/apedanica.pdf

Accidente de Adamuz por Tl Montoro Plaza 2 como perjudicado proposiciones de PRUEBA PERICIAL 12 de 13


https://x.com/RevistaDeTrenes/status/2015448645718393063/photo/1
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
https://docs.google.com/document/d/1eGzi-fw6JRY9MgYAMDJ4swWg4P5tzAxTcc_KkOpA4As/edit?usp=sharing
https://docs.google.com/document/d/e/2PACX-1vQDVlorpb6-rkFbzIHUuANfj_e7NdQ436gKaBnGcYGUPm6viyZq9YBzdXWmSZaEbtcLXzB8mcwIiP7B/pubhttps://docs.google.com/document/d/e/2PACX-1vQDVlorpb6-rkFbzIHUuANfj_e7NdQ436gKaBnGcYGUPm6viyZq9YBzdXWmSZaEbtcLXzB8mcwIiP7B/pub
https://docs.google.com/document/d/1eGzi-fw6JRY9MgYAMDJ4swWg4P5tzAxTcc_KkOpA4As/edit
https://www.miguelgallardo.es/arcelor-adamuz-juzgado.pdf
https://twitter.com/miguelgallardo
http://cisne.sim.ucm.es/record=b3434454~S6*spi
http://eprints.ucm.es/33087/1/T36376.pdf
https://www.miguelgallardo.es/ingeniero-de-minas.pdf
http://www.miguelgallardo.es/cv.pdf
https://www.google.com/search?q=site:cita.es+%7C+site:miguelgallardo.es+PERITO&filter=0&biw=2049&bih=985
mailto:apedanica.ong@gmail.com
https://twitter.com/APEDANICA
https://www.google.es/search?q=site:cita.es+Asociaci%C3%B3n+APEDANICA&num=100&dcr=0&filter=0&biw=2049&bih=993
https://www.google.es/search?q=site:miguelgallardo.es+apedanica&num=100&dcr=0&filter=0&biw=2049&bih=993
http://www.cita.es/apedanica.pdf

Accidente de Adamuz por Tl Montoro Plaza 2 como perjudicado proposiciones de PRUEBA PERICIAL 13 de 1 3

REGAGE26e00007718764 26/01/2026 21:00:50
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007717641 26/01/2026 20:58:46
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007717370 26/01/2026 20:56:49

https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007715604 26/01/2026 20:54:35
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007715359 26/01/2026 20:52:51
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007713024 26/01/2026 20:43:44
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007711663 26/01/2026 20:38:23
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007710086 26/01/2026 20:32:57
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007709820 26/01/2026 20:31:10
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Enviado

Interesado

REGAGE26e00007708589 26/01/2026 20:26:56
https://cita.es/arcelor-adamuz-juzgado-firmado.pdf
Cérdoba

Enviado

Interesado

ANEXO para ADIF
Adif. Secretaria General

ANEXO para ADIF
Adif.Direccién de Gabinete de Presidencia

ANEXO para ADIF
Adif. Presidencia

ANEXO para ADIF
Adif. Direccion Adjunta a la Presidencia

ANEXO para ADIF
Adif. Direccién de Asesoria Juridica

ANEXO
Comandancia de Gijon

ANEXO
Comandancia de Cordoba

ANEXO
D.G. de la Guardia Civil

ANEXO
Secretaria Técnica

ANEXO
Secretaria de Coordinacién Provincial De

Accidente de Adamuz por Tl Montoro Plaza 2 como perjudicado proposiciones de PRUEBA PERICIAL 13 de 13



